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CO TO ZNAMENA,
KDYZ SE REKNE

Text: Vaclav Vasek, Milos Kvapil a Milan Hibner ¢ Foto: M. Hubner

DNE 3. 10. 2019 SE V HALE SPOLECNOSTI CZECH AVIATION TRAINING
CENTRE S.R.O. (CATC) SESLO MNOHO POZVANYCH HOSTU VCETNE MINISTRA
DOPRAVY CR VLADIMIRA KREMLIKA, ABY SLAVNOSTNE UVEDLI DO PROVOZU.
DVA NOVE SPICKOVE SIMULATORY DOPRAVNICH LETOUNU. DNES SE VRATIME
K TOMU, CO TOMUTO VYZNAMNEMU A SLAVNOSTNIMU OKAMZIKU PREDCHA-
ZELO, K OBROVSKEMU PRACOVNIMU NASAZEN! ODBORNIKU HNED NEKOLIKA
SPOLECNOSTI, KTERI ZA TIMTO UCELEM SPOJILI SVE SILY.

jaké simulatory se to jedna? Jde
Oo moderni pIné pohyblivé simu-

latory - Full Flight Simulator (FFS)
A320 NEO/CEO a B737-8 MAX, certifiko-
vané v nejvyssimozné kategorii FFS Level
D. Technické parametry obou simulator(
Ize velice snadno dohledat. Smysl toho-
to ¢lanku vSak spociva v néfem Uplné
jiném. JeSté neZ mohlo byt pfistoupeno
k vlastni realizaci pFiprav, bylo nezbytné
nutné provést nékolik dlleZitych analyz.
Vyskytuje se na trhu poptavka po pilot-
nim vycviku na téchto typech, dostatec-
na co do kvantity a co do perspektivy?
Bude mit CATC kapacitni (mysSleno pro-
storové), personalni a v neposledni Fadé
také financni (bez Gvéru s rozumnymi
podminkami by to neslo) moznosti pro
tak naro¢ny ukol? O tom, Ze ve svété exi-
stuji firmy, které jsou schopné pfipadny
pozadavek splnit, nebylo pochyb. Oba
zminéné hodnotici procesy vcetné tvor-
by pfiblizného harmonogramu praci
na potizeni a uvedeni do provozu obou
simulatord byly realizovany v pribéhu

casového intervalu fijen 2016 aZ brezen
2018. Zdanlivé dlouha doba, ale pouze
pro laika. Bez kvalitné podlozeného za-
méru by Zadna banka nepuijcila ani pét-
nik a nikdo by se nemohl divit. Obdobi
snadného tunelovani je snad jiz minu-
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e Dva nové letové simuldtory: Boeing B737 MAX a Airbus A320 NEO/CEO.
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losti. KdyZ je toto vSe tzv. pod poklickou,
dochazi k ddlezitému kroku, ktery vyZza-
duje lidi pracovité a odvazné. Na konci
prvniho kvartalu roku 2018 je rozhodnu-
to o pofizeni zminénych dvou typ0 FFS.
Toto vyznamné rozhodnuti je ve druhém
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CERTIFIKACE
SIMULATORU?

Ctvrtleti 2018 logicky nasledovano v prv-
ni fadé jednanim s bankami a viceméné
soub&zné také vybé&rovym fizenim mezi
tfemi svétovymi vyrobci - TRU Simula-
tion + Training, CAE Inc. a L3Harris Tech-
nologies Inc.

VSe je na dobré cesté. V zafi 2018 je
zdmér schvalen soucasnym majitelem
CATC, firmou Rizeni letového provozu,
a.s., a je uzavfen kontrakt s vitéznou fir-
mou CAE. JeSté pFed zavérem roku 2018
jsou hotovy projekeni prace a je uzavie-
no vybérové fizeni na stavebni Upravy.
Vybérové Fizeni probéhlo ve dvou eta-
pach. V obou prFipadech byla vybrana
firma PBW Group. Prvni etapa pfedsta-
vovala hrubé stavebni prace a druha fi-
nalizaci prostoru pro umisténi simulato-
rd véetné podpurné technologie.

Firma PBW Group pod vedenim
stavbyvedouci Bc. Musilové provedla
vSechny prace vcas a ve vysoké kvalité.
Velmi cennd byla téZ pomoc pracovni-
kU Letisté Praha. Stavebni pfipravenost
byla ukoncena v Cervnu téhoz roku.

Mezitim v Montrealu u vyrobce pro-
béhly akceptacni zkousky simulatord
za Ucasti technikl CATC, po nichZ se oba

T
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stroje vydaly na dlouhou cestu z Kanady
po vodé do Hamburku a odtud po zemi
na prazské LetiSté Vaclava Havla. Poté,
v Cervenci a srpnu, byly oba postupné in-
stalovany a podstoupily pfejimaci zkous-
ky provozovatelem, tedy CATC. V prvni
poloving z&fi byly ve spolupréci s Ufa-
dem pro civilni letectvi (UCL) realizovéany
akceptacni a certifikacni zkousky A320
NEO/CEO a ve druhé poloviné téhoz mé-
sice prodélal identicky proces i simulator
B737-8 MAX.

Doposud byla velmi stru¢né popsa-
na slozitd cesta od prvotniho impulzu
k UspéSnému zavrieni zdméru pofidit
dvé moderni zafizeni najednou. Uz tato
skutecnost sama o sob& nema obdobu.
Za pomérné lakonickym dosavadnim
konstatovanim o prlbéhu pfipravnych
Cinnosti se skryva neuvéritelné mnozstvi
prace mnoha erudovanych odbornikd
nejraznéjsich profesi. Je zaroven zadou-
ci zdlraznit, Ze zorganizovat a realizovat
takto slozity ukol by nebylo mozné bez
vynikajici profesni historie spolecnosti
CATC, ktera se mUze pysnit dlouhou od-
bornou tradici jeSté z doby, kdy toto vy-
cvikové stfedisko bylo soucasti Ceskych

e Nddherné upravend hala, pripravend pro montdZ dvou simuldtord.
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e Prvni zkouSky pohybu a provérka pohy-
bové obdlky simuldtoru s ohledem na
instalaci vzduchotechniky.

aerolinii. O tom, jak se k této tradicni
letecké spolecnosti jeji Séfové v uply-
nulych dvou dekadach zachovali a kam
ji pfivedli, by bylo mozné popsat mno-
hem vice stran, nez mame k dispozici.
Nicméné to neni aktudlnim tématem. Je
tedy tfeba podotknout, ze RLP pfevzalo
vysoce moderni vycvikovy systém s pro-
fesionalnim personalem a tim spravnym
know-how. | proto bylo mozné troufnout
si na tak slozity ukol.

Samotna certifikace simulatoru je
vyvrcholenim dlouhé a namahavé ces-
ty k Uspéchu. Da se zjednodusené
pfirovnat k pfislove¢nému boch-
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niku chleba se dvéma rlznymi kdrka-
mi. Jedna se o ¢ast nutnou, ale vicemé-
né stereotypni, a pak o ¢ast z letového
hlediska velmi zajimavou.

Instalace reprezentuje presné ulo-
Zeni simulatoru na misto urceni tak, aby
prostfedi kolem ného vyhovovalo limit-
nim poloham pfi pohybu v trojrozmér-
ném prostoru. Tomuto pozadavku musel
odpovidat uz rozsah prvotnich staveb-
nich Uprav v samotném prvopocatku
celé akce. Asi velmi Spatné by bylo, kdy-
by nastala néjaka nesrovnalost. Nasled-
na sekvence instalace spociva v napojeni
vSech systémd do jednoho harmonické-
ho celku tak, aby celkovy vysledek byl
identicky s realnym letounem. Tento
proces lze sice odbyt jednou vétou, jed-
na se vSak o navysost sofistikovanou

¢innost tymu odbornikd od dodavatele,  ® Kokpit simuldtoru A320 pfi akceptacnich zkouskdch a testech pro certifikaci
spole¢nosti CAE, ale i odbornik{i provo- - kpt. Z. Ondrdcek, technik CATC K. PlSek a technik CAE.

zovatele, tedy CATC. Ti musi zvladnout
védomosti o veSkerych vnitfnostech si-
mulatord tak, aby byli schopni realizovat
stoprocentni provozni servis po celou
dobu nasledného vyuzivani simulatoru.
Stejné jako dopravni letoun nesmi moc
dlouho stat na zemi, aby se spole¢nosti
vyplatil, ani simulator se nesmi nachazet
dlouho mimo provoz, ma-li se nakladna
investice rentovat.

Jak tedy vypada ona zminéna prvni
klrka chleba? VS§imnéme si cilené simu-
latoru B737 MAX. To je znacka, ktera je
uzZ bezmala tfi Ctvrtiny roku medialné
propirana. Neékolikrat jsme se setkali
s nazorem - no co, tak provéfite onen
véhlasny MCAS (Maneuvering Charac-
teristics Augmentation System) a je to,
ne? Opak je pravdou. Certifikace nového
zafizeni musi ovéfit spravné funkce celé
Skaly nejen hlavnich systém, ale i vSech
diléich ovladacich prvkd, které potom
vcelku tvofi tak zajimavy stroj. Ovéro-
vaci posadka pilotll a operatora postu
pro pozdéjSiho instruktora sedi hodiny
a hodiny v kokpitu simulatoru a presné,
podle prfedem pfipravenych manualq,
provéfuje celé vybaveni simulatoru pr-
vek po prvku. Ke kazdému zaznamena
spravnost predpokladané funkce ¢i od-
chylku od ni. Je-li zdvada odstranitelna
okamfzité, jde se touto cestou. Vyzadu-
je-ji v3ak jeji feSeni vice €asu, ¢innost se
neprerusSuje, necha se to na noc a jede
se dal. Tento proces v ramci certifikace
trva radové dva az tfi dny.

Prichazi na Fadu druha kilrka chle- : i L
ba, kdy prace zalina byt o poznani za- e Soustava pfistrojii a ovladact simuldtoru spolu se sofistikovanym vizudinim systémem
jimavéjsi. Nejdfive jsou provéfovany - jako ve skutecném letadle.
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e Technik CATC Karel PlSek pfi akceptac-
nich zkouskdch B737 MAX.

normalni charakteristiky uvnitf letové
obélky v plné Sifi. V pribéhu této faze
je ovéfovana také kvalita vizualizace.
Co to je? Jak vérné je zobrazeni pohle-
du z kokpitu na okolni prostfedi. To
se asi nejlépe pozna pfi pojizdéni, kdy
¢lovéku do zrakovych viem0 tzv. ,kecad"
vestibularni Ustroji. Pod zkouSkou celé
letové obalky si |ze pfedstavit v3e, co se
s letounem déla pfi normalnim letu i pfi
feSeni nestandardnich situaci. Jejich po-
pisem bychom zabrali kapacitu vétsi,
nez je nam vymezena pro cely ¢lanek.
Snad jenom namatkou - vSechny druhy
jednomotorovych i dvoumotorovych
vzletd, letd a pFistani za rlznych povétr-
nostnich podminek, na rtzné velkych
a rlizné vybavenych letistich; vysazeni
raznych letadlovych systému v raznych
letovych konfiguracich a FeSeni téchto
situaci musi odpovidat realité. Pak na-
stupuje ovéfovani chovani simulatoru
ve fazich letu, do kterych by se posad-
ka normalné neméla viibec dostat, tedy
vné letové obalky, ale i co se tyka vnéj-
Siho prostfedi letounu. Opét jen nékolik
pripadl pouze pro pfiklad - prekroceni

CZECH
AVIATION
TRAINING
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rychlostniho limitu (overspeed, under-
speed); uvedeni do padu na malé i vel-
ké rychlosti a vySce a vyvedeni letounu
z ného; vlet do boufe... vzpomefime
na let Air France nad Atlantikem; vlet
do zplodin vulkanu, kdy jsou zalepena
okna a motory bud pracuji v omezeném
rezimu, nebo vlbec ne, a podobné. Ne-
jen Ze simuladtor musi vérné reagovat
na v3echny tyto situace, ale musi byt
schopen tyto situace pokud mozno co
nejvérnéji pfipadné prezkusSované po-
sadce odehrat. TakZe tato scenérie je
tfeSnickou na dortu v procesu certifika-
ce simulatoru. Je to také podminka pro
velice dllezitou certifikaci simuldtoru

d
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podle poslednich Gprav predpisl s ohle-
dem na moznost vycviku mimoradnych
situaci - Upset Recovery Training.

Prabéh certifikace, jakoZ i normalni
let zahrnuje pocatecni briefing a nasled-
ny debriefing. Je pfece potfebné rano si
fici, jak byly odstranény nalezy z pred-
choziho dne, co a jak budeme dnes dé-
lat. Je také nutné okamzité po skonceni
letového Ukolu, pfed odchodem domd,
potvrdit technikim nalezy, jimZ je tfeba
vénovat pozornost. Kolobéh téchto ¢in-
nosti neni nepodobny onomu kolob&hu
vody v pfirodé. Jednotlivé Ukony na sebe
logicky navazuji a navzajem se podminu-
ji a Fidi je také pFiroda - lidé. @

o Ucastnici dokoncené akce na simuldtoru B737MAX. (foto: archiv CATC)
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PRIMA CESTA DO KOKPITU
DOPRAVNIHO LETADLA

ViCE NA WWW.CATC.CZ




