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CZECH AVIATION TRAINING CENTRE BYLO JIZ CTE-
NARUM FLYING REVUE PREDSTAVENO MNOHOKRAT.

TENTO DVOUMESICNIK PREDSTAVIL SVYM CTE-
NARUM TOTO VYCVIKOVE STREDISKO V PODOBE, KTE-
RA BYLA SROZUMITELNA JAK CTENARUM-LETECKYM
LAIKUM, TAK | ODBORNE VEREJNOSTI. DOVOLTE M|,
ABYCH TUTO PODOBU DOPLNIL OCIMA ZKUSENEHO
PILOTA, A NAVIC Z POZICE, KTEROU VE SPOLECNOSTI

CATC ZASTAVAM.

oucasti odborné vefejnosti je i seg-
ment, ktery nas v CATC nejvice zaji-
ma. Urcité si nyni kazdy z vas pred-
stavi skupinu budoucich piloti. Ano,
na tuto skupinu se zameéfujeme nejvice,
ale v podstaté nas zajima veskery letec-
ky personal. Od pilotl a pilotek, pres
palubni privodci a letecké mechaniky aZ
po dispecery Ci dalSi pracovniky pro po-
zemni operovani leteckych spolecnosti.
Na strankach Flying Revue bylo na-
psano hodné z toho, co charakterizovalo
¢innost nasi vycvikové organizace. Rok
2019 je vSak pro CATC skutecné velkym
pfedélem. Tento pFedél, nebo chcete-
li zlom, pFichazi s akvizici a uvedenim
do provozu dvou nejmodernéjSich plné
pohyblivych letovych simulator(, jaké je
dnes mozné na trhu s vycvikovymi zafi-
zenimi pofidit. Jednim z nich je simulator
rodiny Airbus A320ceo/neo, druhym pak
simulator v soucasné dobé velmi disku-
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tovaného (a to jak laickou, tak odbornou
veFejnosti) letounu Boeing 737 MAX.

V dobé psani tohoto ¢lanku jeSté
nad budoucnosti nejmoderngjSiho le-
tounu fady B737, tedy Boeingu 737 MAX,
panuje fada otaznik(, ale d& se pred-
pokladat, Zze az budete Cist tyto Fadky,
budeme jiZz znat odpovédi na fadu ota-
zek, které budoucnost tohoto typu nyni
provazeji. ProtoZe ja osobné jsem, jak
rad fikam, ,vyuceny Boeing pilot”, v&fim
ve Stastnou hvézdu tohoto typu letounu
do budoucna.

Zarover ve své funkci Head of Trai-
ning spolecnosti CATC citim tihu odpo-
védnosti pro pfipad, Ze by se prece jen
jazycCek misky vah naklonil na jinou stra-
nu, nez fada vedoucich pracovnikd CATC
uvazovala v neddvné minulosti, kdyz
rozhodovala o tom, kterym smérem se
budoucnost CATC bude odvijet. Rada
studii, jeZ provedla, vyustila v rozhodnu-

ti, které bylo nejen spravné, ale doslova
nutné, totiz aby se CATC posunulo z ma-
l[ého vycvikového stfediska na Uroven
stfedné velkych leteckych tréninkovych
center v Evropé.

CATC se poté, co budou oba nejmo-
MAX uvedeny do provozu, zafadi po bok
nejvyznamnéjsich stfedné velkych vy-
cvikovych stfedisek v Evropé. A to v roli
jejich neprehlédnutelného konkurenta.
V té dobé totiz budeme schopni nabid-
nout vyrazné vétsi kapacitu pro vycviky
nez dnes, a to konkrétné na zafizenich
pro vycvik pilot:
® proletoun ATR 42/72,
® proletounL 410,
® pro A320 klasické generace

i A320neo,
® aprovsechnydnes provozované

generace Boeingl 737, tedy Classic,

NG i MAX.
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| tento prehled jasné ukazuje, Ze
CATC bude mit moznost uchazecdim
o pilotni vycvik nebo leteckym spolec-
nostem skutecné co nabidnout.

Detailni popis vSeho, co bude od zafi
2019 nasim zakaznikdim k dispozici, by
presahoval ramec tohoto ¢lanku a zaro-
ven bychom také vyzradili urcitou &ast
know-how" nasich obchodnikd.

Dovolte mi, abych se jesté jednou
vratil k tomu zakladnimu, co je nasim
hlavnim vycvikovym programem, a to je
vycvik pilotl dopravnich letadel. Existu-
je mnoho moZnosti, jak se stat pilotem.
CATC se v minulosti diky tehdejSimu HT
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panu kapitanovi Marku Vinafovi a ma-
nagementu CATC rozhodl témér vizio-
narsky zavést sice moderni, ale tehdy
jesté nepfilis popularni vycvik MPL (Mul-
ti-Crew Pilot Licence), kterym doplnil sta-
le pouzivanou tzv. klasickou cestu ve for-
mé modulovych nebo integrovanych
vycvikd pilotd typu ATPL. Diky tomuto
rozhodnuti se stalo CATC jednim z prQ-
kopnikd vycviku, jenz s ohledem na bu-
douci uplatnéni jeho absolventd klade
daleko vétsi dlraz na vycvik na simula-
toru zvoleného typu dopravniho letadla
neZ na vycvik na sice skute¢ném, ale
malém, a tedy s dne3nimi dopravnimi
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letouny jen do jisté velmi omezené miry
srovnatelném letounu. Dnes vidime, Ze
vycvik MPL probiha v CATC Uspé3né jiz
Sesty rok viadé pro typy A320 a B737. Pi-
loti, kteFi vycvikem prosli, se stavaiji plat-
nymi ¢leny posadek svych spolecnosti.

Obrovskou vyhodou tohoto vycvi-
ku pro uchazeCe o pilotni povolani je
podepsana pracovni smlouva se spo-
leCnosti, pro kterou je vycvik provadén,
a to pfinejmensim na moznost odlétani
500 letovych hodin pocatecni praxe. Ji-
nymi slovy vycvik uchazece je ukoncen
az tehdy, kdy ma odlétano téchto 500
hodin na skute¢ném dopravnim letou-
nu cilového typu v bézném provozu
s cestujicimi na palubé. A i kdyby letecka
spole¢nost jeho smlouvu neprodlouZila
(coz se mimochodem stalo v minulosti
jen v jednom jediném pfipadé), uchaze-
covy Sance ziskat kontrakt s jinou letec-
kou spolecnosti budou pfi soucasném
nedostatku pilotl ve svétovém méfitku
na zakladé jeho uz ziskané praxe témér
stoprocentni.

V CATC ovSem nezapominame ani
na ,milovniky kniplu“, tedy na tu skupi-
nu zajemcl o pilotni Ffemeslo, ktefi by
vycvik na skute¢ném letounu nevyme-
nili ani za nic. Vazime si jich a dokaze-
me jim nabidnout i vycvik s ,kniplem”
v ruce. Je vSak pravdou, Ze vice a vice
zdjemcU se zajima o nami nabizeny
vycvikovy program MPL. Protoze CATC
dnes patfi v Evropé v tomto typu vy-
cviku mezi prestizni vycvikova zafizeni
a béhem uplynulych let jsme s nim jiz
ziskali podstatné zkuSenosti, rad se se
Ctenafi Flying Revue o nékteré poznat-
ky podélim. Pokud to pomuize které-
mukoliv zajemci o 1étani, byt tfeba jen
zCasti, pak toto nasSe dnesni ,povidani”
splnilo sv{j ucel.

Jak jsem jiz uvedl vySe, mame za se-
bou Sest prekryvajicich se kurzl pro zis-
kani této kvalifikace. MPL kurz je rozpla-
novan na dva roky. Uchazece Ceka velmi
intenzivni studium teoretické vyuky
po dobu cirka 24 mésicl v rozsahu 750
hodin, zakoncené teoretickymi zkous-
kami na UCL CR z celkem 14 pFedmétd,
které musi vykonat b&hem osmnActi
mésicd. Prijemnéjsi ¢asti vycviku je pro
vétSinu snad pocatecni vycvik na kluza-
cich v rozsahu Sesti hodin, zavedeny po-
¢inaje zatim predposlednim béhem MPL
od roku 2017 konkrétné ve spolupraci
s Aeroklubem Téabor. Tento vycvik pred-
chazi tmorné teorii, aby kromé
neocenitelné pomoci pfi formo- b{>

31




LETECKY VYCVIK

vani prvotnich pilotnich navykd ,pékné
od zaklad{" poslouZil také jako motivace
do Casl vyrazné méné prijemnych.

Profese pilota, a tim mam na mysli
profesionalniho pilota v jakémkoliv letec-
kém oboru, se ni¢im nelisi od jinych pro-
fesi potfebnych pro Zivot celé nasi spolec-
nosti a nenf tfeba ji nikterak zveliovat.
Je to poslani, spojené s feholi neustalého
uceni a sebevzdélavani (ostatné jako na-
priklad doktofina a fada dalSich obord),
které uZ nikdy neskondi. Trvala sebekazen
a péce o svlj zdravotni stav je ve dvace-
ti véci usmévnou, ve CtyFiceti vdm obcas
Usmév zamrzne na rtech a v ,-devadesa-
ti"... Skoda mluvit...

Jak jsem uz pFedeslal, vycvik uchazece
trva dlouhé dva roky. To, Ze vycvik nenflev-
ny, je jen jedna strana mince, ktera zajima
hlavné uchazece (Ci jejich rodice, pokud jim
na ziskani kvalifikace pro toto stale prestiz-
ni povolani pFispivaji). To, co ale zajima nas,
a co také potrebujeme, je, aby nasi studen-
ti s velkou pravdépodobnosti vycvik Uspés-
né dokoncili a stali se platnymi ¢cleny tymu
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létaciho personalu cilové letecké spolec-
nosti, na které budeme moci i my byt pys-
ni. A proto je tady naSe vybérové Fizeni.
Vybérové fizeni trva bézné jeden
tyden. Nutno podotknout - jeden krus-
ny tyden. Zdravotni prohlidky, psycho-

logické testy, jazykové testy, ovéreni
motoriky a let na simulatoru jsou ob-
tizné, ale nutné pro obé strany, a to
proto, aby se kazda ze stran rozhodla
spravné. ANO nebo NE?

Pokud jsem Ctenafe - potencialni-
ho uchazece - jeSté neodradil, tak zase
néco prijemnéjsiho. | v ramci MPL pro-
gramu, navzdory jiz zminénému ddra-
zu na vyuku na simulatorech, ho ¢eka
i zde vycvik na skutecném letadle, a to
v rozsahu 55 hodin nad skute¢né kras-
nou krajinou nasi vlasti. U nas - oproti
vétsiné jinych vycvikovych stredisek
(pokud vibec MPL ,uméji* nabidnout)
- dokonce vcetné 2,5 hodiny premetd,
vyvrtek a dalSich ,vzdusSnych kotrmel-
c0” na akrobatickém letounu! A pokud
mohu doporucit, uZijte si to, protoze
pak vas ,zavieme” do zminéné ,bedny”
v podobé simulatoru vami vybraného
letounu a po dlouhé mésice, témér 200
hodin, nic jiného neuvidite nez pFitmi
pilotni kabiny, svétélkujici pFistroje, vy-
strazné signdly hoficiho motoru a ne-
vrly hlas instruktora, pokud se vam
zrovna moc nedafi...

Ale jednoho dne vystoupite z té
zpropadené bedny naposledy a po ab-
solvovani dvou cykld Sesti prFistani se
skute€nym dopravnim letadlem, byt
zatim prazdnym, budete drZiteli pilotni
MPL licence. Stanete se opravdu pilo-
tem dopravnich letadel. Po prvnim letu
s cestujicimi sice zjistite, Ze cesta pred
vami, ktera vas dovede do bodu, kdy
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Dosavadni praxe v letectvi

® Praxev letectvi od Uplnych

, )

si budete moci Fict ,Jsem DOBRY pilot

<

sopisu Flying Revue o nasi vycvikové

pocatkd 1969
Praxe v letectvi jako profesional
1981-doposud
Praxe v obchodni letecké
dopravé (OLD) 1995-2014
Praxe v zavadéni JAR-OPS 1
aJAR-FCL 1 v CR u v3ech provo-
zovatel( OLD
Platny PZ ATPL se zapsanymi
kvalifikacemi TRI (A) TST (SPA)
Celkovy nalet v letectvi na
letadlech 23 150 letovych hod.
Celkovy nalet na letounech
vOLD 11000 letovych hod.
Celkovy nalet jako instruktor
(vSechny typy)
4100 letovych hod.
Instruktor a examinator pro typ
B737 CL/NG v CATC Praha
doposud

ATPL (A) se zapsanymi
platnymi kvalifikacemi

dopravniho letadla®, bude je3té dlouhd  organizaci naleznete, pomohly alespof ® Typové kvalifikace
(stejné& jako z vés dobrého Fidice auto-  z&&sti novym zajemclim o Iétani. Pro- AN-2, 1-39, L-59, 1-159
Skola sama o sobé neudéld), ale bude to v dalSich ¢lancich ddme postupné ® Tridni kvalifikace
to také znamenat, Ze jste pravé Uspés-  prostor nasim profesionaldm, aby vas SEP (A), 'Y'EP (A_)'_SET (A)
né& usli prvni kus krasné a dlouhé cesty,  seznamili bliZe s tim, co vas v nasi vy- ® Odborné kvalifikace
kterd vas povede mezi oblaky. AmoZzna  cvikové organizaci Ceka. FI (A), IRI (A), CRI (A)
si vzpomenete, Ze vaSe cesta do ,kan- Pfeji Ctenardm Flying Revue mnoho ?ISETQFEE]IIS?S -(I-SR;A(\)A)’ B
celdfe v 11 kilometrech nad zemi“ zac¢a-  hezkych ¢lank( a tém, ktefi velmi casto S Tt

® Specialni povéreni

la pravé tady, v CATC Praha.
Jak uz jsem napsal vySe, rad bych,
aby informace, které na strankach ca-

otaceji hlavu do modré oblohy - zastavte
se u nas. V CATC vam pomuzeme splnit
to, po ¢em touzite. @

FIE (A) CRE(A) IRE(A) TRE (A) (SPA)
SFE (A)

CZECH
AVIATION
TRAINING
CENTRE

(N

PRIMA CESTA DO KOKPITU
DOPRAVNIHO LETADLA

VICE NA WWW.CATC.CZ




